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‘34 GRAND FORMAT Cobra

Dans la série « tout est possible, tout est réalisable »,
une société américaine vous propose aujourd’hui
d’acquérir un hélicoptére de combat.

Idéal pour les promenades dominicales...

ous avez 1,5 million de
dollars dont vous ne saves
pas quoi faire. Changer
de voiture, refaire la pein-
ture du salon, acheter une Carte
orange cing zones pour découvrir
la banliene ?
Offree-vous done un Colira, un vrai

de vrai ! Vous ferez d'une pierre
deux coups en satisfaisant vos ins-
tincts les plus bas (le colé obscur de
votre foree) tout en ridiculisant les
autres membres de "héli-club voi-
sin qui se saignent aux quatre
veines pour faire des tours en
Robinson. Ah qu'ils sont petits !

Le loup était dans la bergerie
lors du dernier salon Heli-Expo
d'Orlando (vair Aviasport n® 625).
Repeint dans des couleurs israé-
liennes, un Cafre immatriculé en N
faisait figure d attraction dans les
allées, reléguant au rang de modes-
te jouet les appareils puremen
civils qui l'entouraient,

Son propriétaire, Tony Raftis et ses
deux pilotes de convovages, Hugh
Mills et Walt Plentis (voir encadré),
était i pour faire la réclame de I'hé-

licoptére el lui trouver un acheteur,
« e Cobra est wn ancien TAH-18 de
PUS drmy fabriged en 1977 expli-
quait Walt Plentis. Comme {indigue
o fettre « T o, #l s 'r.fgl':ijr.r.l'! o ‘tne ver-
stont e { AH-18 specifiquement optimi-
we poner Lentramement. Taute [instro-
mentation refative aw G falitnellement
prrésente en place avant avail 686 enfe-
wée pronr datsser flus dde place & Fing-
fructenr. Luppareil a servi & Fort Campr-
bell ef Fort Rucker, les dewx randy
cettdres d entrainement de I'US Army.,
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En 1992, il ét¢ vendu en fol aved
o anetres sefberedls forseui $idrmy a deft
nitivement baseele dlu eité de FAH-64
Apwche »

Un de ces lots est acheté par un

dealer de 'ldaho, qui fait immatri-

culer les hélicoptéres sur le marché
civil avant de les revendre & M'ani
té & partir de 1994, Clest ici qu'en
trent en scene Tony Raftis et Wali
Plentis. Le premier, de nationalite
australienne, est un amateur de

wurhirds disposant de quelques
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N WARBIRD VENIMEUX...

Moy ens linanciers... Let second est
pilote rorporale sur Hawker 1 000,
patron d'une station d'entretien et
aussi membre de Péquipe de volii-
g américaine. Dans une vie ante-
rieure, il éail pilote de Kiowa, Colra
el autres _-f:er.'r.{'a' dans I'US Army...

Un tour en hélico...

Les deux hommes se rencontrent
au début des années 2000, alors que
Tony Raftis cherche i acquérir un

Chance-Vought Corsarrde la Secon-

de Guerre mondiale, Tony trouve
son Corsair, qui est lui est vendu en
lot avec un SNJ (T-6 de la marine|
el un Stearman

Ces avions sonl abrités dans un han-
war contiguy i celui de Walt. Lorsgque
Tony demande a son vendeur qui
pourrait assurer l'entretien de ses
nouvelles acquisitions, ce dernier a
vite [ait de lui présenter son voisin,
Tony et Walt se revoient quelques
mois plus tard au Sim & P

Tony se dit intéressé par les héli

coptéres el son nouvel ami fui Fail
faire un tour dans un Colva appar
tenant 4 un autre collectionneur,
Clest le coup de foudre pour Tony
Raftis, qui décide de se lancer dans
le business de Uhelicoptére.

I fonde alors ln société Provenan
ce Helicopier Sales, sur e miadile
de la sociewd qu'il explone déja dans
le domaine des warbirds, Prove-
nance Fighter Sales. A son cala-
logue, des Cobrg, mais aussi des

OH-6 (version militaire du Huegues



S00) achetés aux surplus militaires
el revendus sur le marché civil
apres un ioilettage.

« Frovenance Helicopter a achete wn
frremier Cobra quit a ¢t tres raficlement
revendn 4 un privé sucdots expligue
Walt Plentis. Lr defrartement d 'Elal «
auforisé lexporiation en Suéde, mais
laprpareil ra’:'z.'.l'n!_p ey dene SENE FiRERG-
driewlalion américaine. Provenance a
ensuenle racheld le TAH-18 qui @ ¢
remis en flal de vof ef cherche actelle-
mend w0 nonvean I,".u.hg'::fr'n’rﬂfﬁ ",

On est aux Etats-Unis : I"enregis-
rement au registre civil (catégorie
Experimental] d'un hélicoptére de
combat qui reste encore en service
f!i!||-‘i h““ Hl”“!JJ'L‘ lll‘ I.|‘|'|:||".; i travers
le monde ne souléve pas de pro-
La FAA

américaing demande simplement

bleme insurmontable,

la nentralisation des armements, le
démontage de [ iptronigque militai
re et du puissant w@lémetre laser. Pour
le veste, c'est = bisies i sl =

« Liapsparet avait éie tres bien frréser-
e _Ifil'rj.'ﬁ.l'-'h' |'I-"|. dix annees s I.|r.l:l|||!.r.|'_"__|i'r'
aut avaient swin son refrail de service
acllf » précise Walt Plentis. « N
s demonds, inspeclé ef recondrwif l
motenr. Le rotor frranie rlf.'.-rf a coalement

e sotgmewsement ausculte : il éeit eneo-
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re en fréd bon élal, avee un bon frofen-

tiel. Pour le reste, il nous a sufft de

melire fe fuselage @ nu, i ‘tnspecter la
structure avant e bet offrir une nowoel-
le prermture, Cyand aux fices détachiées,
e nest pas un sonci. Ow en frowte seans

[

asecen frodiéne
Lensemble du systéme d'armes a,
1t
it certains endroits des trous béanis

bien entendu, &6 diposé, laiss:

dans la planche de bord. Les tubes
de la mitrailleuse Minizun et du lan-
ce-grenades ont ¢ laissés en pla
ce, mais tous les mécanismes de tir
ont &été enlevés. La tourelle est
d'ailleurs [lixe, privée de son
hydraulique de commande. Les
plaques de kevlar ceinturant les
sieges flaient i l'origine le seul blin-
dage présent dans 'hélicoptere,
Elles ont éié laissées en place,
Rien d'autre n'était blindé sur le
Cobra, pas méme le pare-brise, en
plexiglas épais, ou le reste de la ver:
rere. Lobservateur aviseé remar

quera d'ailleurs 'absence d'essuie-

glace sur le pare-brise : Ia pluie es!

evacuee grace d un systeme d air
chaud souffle par des ]:|||__\.;|_-\ F}[;“_-{_ag-_n,
i Maplomb du cockpit, Le systeme
est tellement puissant qu'il pourTail

endommi

iger le plastique il venail

-> A travers 'Amérique semi-profonde

Basé dans le Michigan, le Cofira de
Provenance Helicopter Sales a re-
jaint le salon Hali-Expo qui sa tenait &
Orlando, Floride, en un peu plus de
dix heures de vol & travers IAmérique
profonde, Lappareil étail piloté par
Walt Plentis et Hugh Mills. Ce der-
nier est un des plus célébres pilates
d'hificoptens américains, vétéran du
Vietnam et auteur du best-saller Low-

level Hell. Bien qu'il

ait accumulé plusieurs centaines
d'heures de vol sur Cobva 4 la fin
des annites 16870, sa demiére expé-
rignce était loutefois plus ancienne.
= e n‘avais plus piloté de Cobia
depuis 1980 lorsque fe suis montd
dans lapparail de Walt pour un vol
a8 prse enamain = racanio-t4l,

« Les soLvenirs sont revenus s
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vite &t le pifotage ne m'a pas

de soucis parficulier-»

Le périple commence un samed 4
14 heures avec un départ de la base
de Great-Lakes Halicopler, adrapor
d'Almant dans ha Michigan. |l fait
froid, il y & de la

& au sol mais o
cial est clair. Mais un nouveau front
froid et humide, charge de neigs,
amive & travers les Elats-Unis, &
provenance de la cile oues|

Les deux pilotes hitent leur départ
pour éviter la neige; le givre el ga-

grier e plus rapidement le sud od (ks
eapérent ne trouver qua dela pluie,
Apréa deux heures de vol, Fapparei|
cire une panne de genératnce
La puissance éeclrigque nd provient
plus que de la battena qui ne charge
plus. Lattemzsage doit se laie mpi-
dement. |l s'agit en fall de la seule
panng enregistréa par halicoptbn
depuis 8a remise en senvice.
+ Nous nous sommes posés a T
fen, Ohio =
« Nous ne voulions pas passer.la
nuit dans la ville car nous navions

aucun moyen de-dégiveer [hélicopté-

avait grrd au sol, Nous vou:
fions également arriver impdralive-
ment & Orlando avant e lindi ot
assistor au briefimg des piloles, car
cela condifonnait nofre participabon
du safon : sans briefing nous n'au-
rons pas edu fe droft de nous poser
aur fa LE du salon, et danc d'expo-
sor [halicoptare =
Uequipage se posa donc 4 Tiffen,
trolve un avion que Walt utilise pour
repartir dare-dare vers Almont. I8y
pose an mileu d'aprés-midi, racupd-
re une géndratrice de rechange, re-
deécolle pour Tiffen ol il paraent en
fin'd'aprés midi, = On a changd la
pitce trés rapidement et on a redé-

# fa il fombee se souvient

, O avait v fe front frowd arm-

Valley Airport, en Chues

Virginie. Il se pose & 22 h 00 ot
l'équipage compléie les plems :
de partir dosmir en ville, Le front ast
egalement armad dans la nuit, mais
I'hélicoptére est suffisamment des-
candu dans le sud pour n'avoir ]

fironter de ta plue et de humi-
dité en lieu et place da la neige st de
la glece qui séme le chaos plus au
nord. Plusiat ropons de
la cite Est d
fermes qualqu
Les étapes suivanies conduisant nos
daun pilotes & Greane-County,
nassee, puis & Millejville, Georgie.
La métao est maussade, le plafond
bas st la pluie omniprésente. A 18
heures la dimanche, ds s& posent &
Gaingville pour un refuslling rapsde.
Iz redécolient mmeadialement of
alteignent finalement Kisaimee
(Flanide), & quelgues kildmétres
d'Oranda, la méme jour & 22 h 00
[l peuvent donc assisler aw bnafing
des pilotes la lund) matin. La demidre
dape, quelques minutes de yol
& peine, conduit le Cobra de Kissk
mied & la LZ improvisés au ped du
centra de convention d'Crlando;
Migsson accomplie en un pau moing
de dix haures de vol !

»

b

it fonetionner sans présence d'eau,

Minimanche

et maxistable

Le TAH-15 de Tony Rallis est une
version optimisée pour ["entraine-
ment de hélicoptére de combat,
Dorigine, la place avanl étail
dépourvue viseur, Cela laisse un
peu plus de place pour I'éléve ou
Finstrueteur qui I'occupe, mais les
commandes de vol restent dispo-
sees comme dans les Cobra clas-
siques ¢ commande de pas collec-
tif & main gauche (classique) el ce
qui I'est un peu moins, commande
de pas cyclique présente a droite
sous la forme d'un mini-manche,
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Le Cobra, hélicoptére mythique

Le Bell AH-1G Cobra a été développé trés rapidement pendant la guerma du Viet-
nam. Cet hitficoptére spécialisé dans l'attagque air-sol a &6 directement désivé du
UH-1 Huey de transport de troupe.

D¢ cot autre grand classique, il retenast d'oilleurs la matonsation, le rotor principal,
I poudre amiére et le rolar anfrcouple. Malgné cela, le Cobra a fortement innove et
hge paur lnglemps la sdhouette de 'hébicopléne de combal idisal avec un habi-
tacle beplace on tandem et un fuselage élrail (91 cm sur les premitres versions).
Do caracténstiques mimement bées, parmetiant toul & la fois de gearantic ung
excellants visbiia au deux membres d'équipages tout en offrant une

vitesse de croisiére fris éoviee 4 lappared, Incidemment, 'éstroitesse du Cobira

en faisait une cible difficile 4 atteindre depuis e sol,

Sur le Catira, le tireur est en place avant et le pdote deriére. Une configuration dic-
tee tout smplement par le posiionnement de ka tourelle dans le nez. Le ken entre
les armements et les organes de visée 4 la disposition du tireur est alors diect,

Sur le Tigre franco-allemand, la disposition de 'squipage est nverse -

le pilote esl &

i

ant. Il béndficie de la meilleure visiblité pour le vol tactique irbs
pres du sol. Le reurchet do boed est en place amiére : 1 a la meilleure vision
lointaine et le ban ophoue st drect avec e viseur place sur la toil du cockpit,
|usie sous le rmolor,

Les premiera Cobra arrivent au Vielnam en aodt 1967 Un an plus tard, suffi-
sammant de machines sonl opérationnelles et il fait immediatement la preuve

de son utilité et de sa fres grande valeur. Les appareils sont initialement armeés
d'une mitrailleuse de 762 mm el d'un lance-grenades de 40 mm dans la tou-
rella de niez, tandis que des paniers de roquettes ou des mitrailleuses sonl
emportis Sous fes moignons d'aile. Les versions ullérieures recevront dos
x5 anti-char

Dans les denx eas, les commandes
sont de petite taille : en place avant,
elles sont normalement concues
pour étre utilisées par le tireur en
cas d'urgence. Lear débattement est

tris limité : une l:|!1l|!|.-'.'.lil'|u de centi

métres davant en arriére pour le
mini-manche latéral, contre plus du
double pour la commande classique
de la place arriere. Le pilotage pre-
cis est rendu de ce il plus difficile

en place avant. Ei pourtant, ce
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Jo=stiek tombe trés bien sous la main

el son positionnement parait trés
naturel aprés quelques secondes de
val. Le pilote du XXI' siécle est
habitué & ce positionnement avee
la présence d'un tel dispositl sur
les Airbus ou sur bon nombre de
chasseurs  ou  davions  legers
modernes. Pour les pilotes de la
fin des années 1960, Minnovation
devaitl sans doute paraitre encore
plus spectaculaire.

« Tenir le stationnatre avee précision
deputs la place avant est wn exercice
diffiesle » veconnait Walt Plentis.
« Quand jai entraind Ty, jeo Dai
el el sy en Place avant une vingtar-
ne ol hewres powr qpue'il $ wevontne i la
waechite. Ot prewd le plus preast fe moins.
Lie fois qu 't a0 bien matte(sd bes com-
ntesieles e vl de I place avant, i est
passé derriere el les chases sont devenes
piis amfles o wn sewd conpr, A1 afifaréae
meisndenand feflement fe flotage de Lapr-

freeredl g fe ne suis fuis forés el et
ver b plssee aeriere,., »

Pour tous ses pilotes, le Colre est un
appareil offrant des qualités de vol
remarguables. Clest en premier lieu
un appareil trés puissant © la turbi
ne Lycoming TA3-L703 diveloppe
L B0 ch, offrant a Mappareil de-
pourva d'armement une vilesse el
une mancewvrabilite rema quables,
w C atleind sens foreer 1490 K en el

anere of fh‘pl.funﬂ'.f ext afuable dle sonlever

6 000 fuls & ilingwe » précise Wall
Plentis. = On carfrarte 262 gallons de
cartbarient (fan e moins ofe 1000 ftres),
e gui tons denme environ 2 hewrey 20
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J“r.rl.'lr.llrlfr.'.'.-"f.lur.'.' SN deRpanntcefon fioriir-
e e 400 fitrey »

lemient nolé pour sa tris grande sin

L Cifirer st [Cin]

hilité en vol et une remarquable pro
pension a aceélérer s vite en pigue
en raison de son poids relativemen
important.  Stahilite de la trajeciod
ree el vitesse d'évolution : deus qua
it que les militires traduisent par
a bonne plide-forme de tie = Pous
les pilotes privis capables de meire
L5 million de dallars sur la table o
surtout de noureir In biéte en carbo
ranl, ¢'est tout simplement un falu

feux jouet. Infiniment plus sexy
quun classique Robinson. . [ |

Cartes électroniques Jeppesen

Jeppesen lance une solution de cartes électronique VFR pour |'Europe.,

di hupeh s

Qus vous praticqueez le vol VER ou IFR, vous poaves & preseest alilees des, carte
Hectronigues leppesen. Ces cantes dlec tronues sont o'en emplon ples Taole
guas ley cartes en pagier o elles permettent d economser du voburme of du Temgp
ponr les actuadsations, tout en medusant Pencombrement dans e oo ko De
plus, les cartes éhec ErOs i Lees Jeppaesen COmare et o prigent dvs pales e f2 il
conviiaes sur base xmi afin d'accélener e ielechargements dinformuations o de

samplifier Uacoes aue infonmatans

Vious pouves & présent pratiquer e vol IFR ou YR en Europe awsc desh Carliss
dlectranigues Jeppesen. Jeppesen et e soul sur ke manche b vous propose) cetl

sclution de Cartes dlectionigues enliEement intégrée:

Afin de Lfndicker de nos carles dlectronmigues ou pour pls e rErselgnemens,
nhesitios i a8 contactiel wotne rE'F;”"ﬂ"l”.l-"l! II'||='||".l"1 (1518 1r'il'j'llll'llll"' i +49 6102

SO70 mu sur miernel wanw, eppesen. com
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Making Every Mission Possible



